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INTRODUCTION
Contexte en forte évolution  :  dérèglement
cl imatique,  global isation des échanges,
technologies du numérique,  etc.

Quel le place occupe ce système dans nos
sociétés ? 

Les influences croisées.

Transport aérien civi l  :  ensemble des
activités et des acteurs du secteur.

Société :  groupe humain organisé,  à toutes
les échelles.  

Aéroport de Francfort.



REVUE DE LITTÉRATURE 
ENJEUX

Pourquoi vole-
t-on ? 

Quelles sont les
influences

croisées entre
sociétés et

transport aérien
? 

Pourquoi et
comment

volerait-on
moins ou

différemment ?

Les usages du transport aérien  sont bien abordés dans la
l ittérature,  mais sans être nécessairement interrogés au

prisme des enjeux sociétaux .

Les trois questionnements qui structurent nos recherches.



MÉTHODES
SHS très importantes :  géographie,
économie,  sciences pol it iques,  sociologie ,
histoire. . .

Art icles,  ouvrages,  rapports ,  thèses. . .

Disciplines scientifiques

Types de références

Plateformes de référencement scientif ique :
Google scholar .  

Plateformes de publ ications :  Hal ,  Open
edit ions,  ScienceDirect . . .

Analyse des références :  Lit Maps .  

Constitution du corpus

Déterminer les mots-clés,  thèmes et
exemples. . .

Brainstorming

Origines des publications
Internationales,  références francophones et
anglohones. . .

Avoir une approche la plus globale. 



BASE DE DONNÉES
Constitution d’une base de
données ,  v ia le logiciel
bibl iographique Zotero .  

Classement par ordre d’importance
pour le sujet et par thèmes .  

Une revue qui ne peut pas
être exhaustive.  

Un premier état des l ieux de la l ittérature.  



PRÉSENTATION DES 
RECHERCHES Quatre thématiques sans hiérarchisation

et interdépendantes .  

Milieux, géographie et environnement : le contexte
naturel comme déterminant des relations entre

sociétés et transport aérien

Rôles et influences du transport aérien 
dans les économies des sociétés

Le transport aérien au prisme des enjeux 
politiques et géopolitiques de nos sociétés

Cultures-sociétés et transport aérien : 
regards croisés



MILIEUX, GÉOGRAPHIE ET ENVIRONNEMENT : 

LE CONTEXTE NATUREL COMME DÉTERMINANT DES
RELATIONS ENTRE SOCIÉTÉS ET TRANSPORT AÉRIEN

Contexte naturel  :  géographie,  topographie et cl imat
d’un terr itoire.  

Domaine des géographes .  

Les pays de grandes dimensions  :  propices au
transport aérien (Brési l ,  Austral ie ,  Russie ,  Etats-Unis . . . )
- éparpil lement  des populations.  

L ’aviation,  l ’outi l  idéal  pour les longues distances ,  mais
aussi  dans les terr itoires avec de  forts particularismes
naturels .  

Vol au dessus du désert australien.



Fortement dépendantes du transport aérien :  

éloignées des continents - l ’aviation permet de
transcender l ’obstacle marit ime (voir  :  Thierry
Nicolas et la notion d’hypo-insalurité)  ;  
émiettement  - besoin d’une aviation régionale ;
exiguës - importations de ressources pour
subvenir  aux besoins.  

Les “trois E” (Hélène Pébarthe-Désiré)

Le tourisme ,  l ’un des rares axes de développement.
Les voyageurs sont en quête de l ’ isolement
supposé des î les.  

Notion de “mise en tourisme”
(voir  :  Jean Christophe Gay).

Aménager ces espaces ( î les du Pacif ique - Kissl ing,
1982) :  un facteur l imitant .  

LES SOCIÉTÉS INSULAIRES

Aéroport international des 
Seychelles (île de Mahé)



LES SOCIÉTÉS DE MONTAGNES

L’aviation permet de mieux intégrer ces
espaces,  isolés par leur topographie -
désenclavement.  

L ’hélicoptère  :  l ’outi l  idéal .  Le travai l  aérien
(voir  :  Lesl ie Symons).  

L ’aviation de montagne connait un grand
succès dans les massifs à forte valeur
touristique  (Alpes,  Himalaya,  Rocheuses) .

Développement de nouvelles infrastructures  :
a lt iport ,  a lt isurface,  etc.  (voir  :  Xavier Bernier) .  

Les conditions métérologiques  :  un facteur
l imitant .  

Altiport de Lukla (Népal) en approche.  



LES COMMUNAUTÉS
ARCTIQUES ET POLAIRES L’aviation une nécessité,  une activité

vitale  pour la survie des communautés.  

Un prérequis au peuplement de ces
régions  pour certains Etats (Canada,
Russie) :  aux ressources convoitées .  

Encore plus stratégique dans un
contexte insulaire  (Groenland,  Is lande).  

Un  cl imat fortement défavorable aux
activités aériennes.  

Aéroport de Nuuk - Groenland, mise sur l’aviation pour assurer son avenir.



Les régions centrales Les régions isolées - éloignées

Remote regions 

Deux contextes géographiques qui influencent les usages de l’aérien.



Milieux, géographie et environnement : le contexte
naturel comme déterminant des relations entre

sociétés et transport aérien

Rôles et influences du transport aérien 
dans les économies des sociétés

Le transport aérien au prisme des enjeux 
politiques et géopolitiques de nos sociétés

Cultures-sociétés et transport aérien : 
regards croisés



RÔLES ET INFLUENCES DU TRANSPORT
AÉRIEN DANS LES ÉCONOMIES DES

SOCIÉTÉSLittérature construite par les
économistes ,  mais aussi  par les
géographes .  

Le transport aérien :  un accélérateur du
développement économique des régions

Une bonne accessibi l ité et des services aériens
de qual ité sont profitables aux entreprises,
donc à l ’économie d’une région - voir  :  Kenneth
Button,  Jan K.  Brueckner ou Andrew Goetz.  

Deux hypothèses :  

Théorie de l ’offre  :  part icul ièrement eff icace
dans les régions isolées.  
Théorie de la demande  :  cas des régions
centrales.  

Aéroport de O’Hare à Chicago, étude de Jan K. Brueckner 
> une augmentation de 10 % des embarquements a eu pour conséquence une croissance de l’ordre de 1 % des emplois de service dans la métropole.



LA LIBÉRALISATION DU TRANSPORT AÉRIENLibéral isation :  f in des restrictions de mise sur
le marché  et organisation d'une “dé-
monopolisation”  du secteur de l 'aérien (Eberlein ,
1999).  

Massification des usages du transport aérien :
un traf ic en hausse jusqu’en 2019.  

Mise en concurrence des transporteurs ,  baisse
du prix des bi l lets .

Quelques exemples :  

Afr ique :  Abate et Christ idis (2020)
Asie du Nord-Est :  Adler et al .  (2014)
Moyen-Orient :  Cristea et al .  (2014)

Dans le monde :  Piermartini  et Rousova (2013) ,  Fu
et al .  (2010).

Arr ivée de nouveaux acteurs  :  compagnies low
cost ,  pays émergents.  

 

Communiqué OACI,  17 janvier 2022.



L’AVIATION ET LA MONDIALISATION ECONOMIQUE

Hub  de Memphis de l ’entreprise FedEx.

Rôle essentiel  dans la mondial isation et la
globalisation des échanges .  

Constitution d’une économie-monde ,  les sociétés
sont interdépendantes.  

Le transport aérien favorise une division
internationale du travail .  

Métropoles,  véritables hubs  d’échanges de
marchandises (ex :  Memphis) .

”Archipel”  de métropoles mondiales (Veltz ,  1996).  Le
transport aérien renforce la métropolisation .  

Fret aérien :  marchandises de valeur,  et des biens
périssables (environ 40% de la valeur du fret
mondial) .  



LA RELATION SYMBIOTIQUE ENTRE LE
TRANSPORT AÉRIEN ET LE TOURISME

Atterr issage d’un avion de American
Air l ines sur l ' î le de Saint-Martin (Caraïbes)

Forte interdépendance  entre le secteur de
l ’aérien et le tourisme ( international) .  

Pré requis à la mise en tourisme  de
certains terr itoires.  

Le secteur profite de l ’ industrie
touristique .  

Émergence d’un nouveau champ
interdisciplinaire  à la croisée des
recherches sur les transports et le tourisme
(voir  :  Lohmann et Scott ,  2017) .  



Milieux, géographie et environnement : le contexte
naturel comme déterminant des relations entre

sociétés et transport aérien

Rôles et influences du transport aérien 
dans les économies des sociétés

Le transport aérien au prisme des enjeux 
politiques et géopolitiques de nos sociétés

Cultures-sociétés et transport aérien : 
regards croisés



Moyens :  juridiques,  f iscaux et politiques . . .   i l
peut aussi  coordonner les transports.  

LE TRANSPORT AÉRIEN AU PRISME DES ENJEUX
POLITIQUES ET GÉOPOLITIQUES

O

LA DURABLE EMPRISE DU POUVOIR POLITIQUE SUR LE
TRANSPORT AÉRIEN

L’aviation :  un outi l  structurant ,  d ’action
pol it ique. . .  

E l le permet de :  

d’assurer une certaine cohésion sociale  entre
les populations ;  
de favoriser l ’ intégration territoriale  (ex :  les
départements outre-mer en France) ;
de garantir  un sentiment d’unité nationale
(exs :  Brési l ,  Austral ie) .

Rapprocher les périphéries  des centres  de
décisions.

Une emprise de moins en moins importante avec la
l ibéralisation et surtout la  dérégulation  du
transport aérien  :  principe de non-intervention.  

I l  y a une donc une forme de désimplication des
Etats .  

Parfois contraints de  faire entorse au principe de
non-intervention.

Obligations de service publ ic (OSP) dans l ’U.E .
Essential  Air  Service Subsidy (EASs) aux Etats-Unis



L’AVION COMME EMBLÈME POUR LE
MEILLEUR ET POUR LE PIRE...

Vecteur d’ images retentissantes  :
propice aux actions terroristes - un
acte éminemment pol it ique et
symbolique.  Notion de sûreté
aérienne .  

Fierté nationale  :  prouesse
technologique,  savoir-faire de haut
niveau.  Le rôle joué par les
compagnies porte-drapeaux  :  un
outi l  de soft power  et d’aff irmation
nationale.

Empennages des avions de British Airways.



La question des pol lut ions,  notamment
atmosphériques,  émerge durant les années
1990.

Naissance de la notion de durabil ité  ou de
soutenabi l ité du secteur (Black,  1996).  

Des efforts en vains au regard de la
croissance du traf ic .

Volonté des Etats ,  essentiel lement en
Occident ,  de tendre vers une aviation
davantage durable.  

Deux voies privi légiées par les Etats ,  qui
répondent à la pression sociétale :  

une adaptation technologique ( innovations
de rupture) ;  
une réduction des usages (sobriété) .  

Emmanuel Macron et Guillaume Faury, directeur général
d’Airbus, au Salon du Bourget, le 19 juin 2023, présente le

projet d’avion bas carbone du constructeur. ©Reuters



Les compagnies nationales :  missions d’Etat ,
d iplomatiques (exs :  Pan Am et Aerof lot pendant la
Guerre Froide) .  

Notion de diplomatie aérienne ,  p lusieurs définit ions :  

une définit ion militaire ;
rôle dans les relations internationales  :  rapprocher
ou marquer la rupture entre deux pays (sanctions
aériennes) ;  
processus internationaux  de régulation du
transport aérien (OACI) ;  
activités diplomatiques courantes  (sommets,
organisations,  rencontres) .  

En sérieuse  perte de vitesse  avec la l ibéral isation du
marché,  mais encore un vecteur de puissance pour
certains pays (ex :  Turkish Air l ines) .  Les pays se
disputent les f lux (ex :  Dubaï World Central) .  

L’AVIATION : UN INSTRUMENT
DIPLOMATIQUE COMME GÉOPOLITIQUE

Locaux de la COP 21 (2015), situés sur 
l’aéroport Paris-Le Bourget 
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CULTURES-SOCIÉTÉS ET TRANSPORT
AÉRIEN : REGARDS CROISÉS

La mobil ité désormais à la base de notre mode
de vie - mobil ity turn .

Les “aéro-mobil ités” (Kel lerman,  2006).

Peter Adey parle d’Aerial  Life .

Notion d’hyper mobil ité  (Frändberg et
Vi lhelmson,  2003 ;  Frétigny,  2015) :  é l ites de la
mondial isation.

L’aviation participe à altérer notre perception
de la distance,  au profit  du temps (Ol ivro,
2000).

Aéroport international de Düsseldorf



Une démocratisation questionnée (ex :  France,
voir  :  Démoli  et Subti l ,  2019) .

La majorité des cas :  démocratisation
quantitative  :  une massif ication des usagers,
mais pas nécessairement une diversif ication.  

Une féminisation des usagers,  mais dépend des
catégories considérées.
 
Prendre l ’avion est un acte distinctif  - un
marqueur social .  

L’aviation de moins en moins valorisée ? 
- l’hyper mobilité critiquée (Stay on the ground,

honte de prendre l'avion - flygskam, Flight Shame)



Plus qu’un
objet

technique, 
plus qu’un
mode de

transport...


